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1. PREAMBUL

Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere —~ CN.A.LR.-S.A. este autoritatea responsabild de
implementarea proiectului “Proiectare si executie Varianta de ocolire Timisoara Sud”, de organizarea
procesului de achizitie publici si a celui de contractare si in acelasi timp este Beneficiarul final al acestui
proiect. Proiectul este parte integrantd a ,, PROGRAMULUI OPERATIONAL INFRASTRUCTURA MARE
(POIM) 2014-2020” instrument strategic elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare ale Roméaniei
identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in acord cu Cadrul Strategic Comun si Documentul de
Pozitie al serviciilor Comisiei Europene. Programul Operational Infrastructura Mare este structurat pe opt axe
prioritare, ce cuprind domeniile de interventie In cadrul cérora se pot finanta proiecte de transport.

2. DEFINITII SI ABREVIERL

Definitii

2.1.1 ,Verificator” - persoani fizica atestatd, responsabild cu verificarea continutului documentatiilor de
proiectare, persoani juridicd cu personal atestat pentru verificarea documentatiilor de proiectare.

2.12 ,Cerinte obligatorii” - se referi la obligatiile Verificatorului asa cum sunt stabilite in prezentul Caiet
de sarcini;

2.13 ,Cerinte tehnice” - se referd la obligatiile Verificatorului conforme legislatiei in vigoare;

2.14 ,Standardesi STAS-uri Aplicabile”- se referé la standardele, normele, normativele aplicabile, conform
legislatiei in vigoare;

2.15 ,Proiectul Tehnic de executie”- reprezintd proiectul elaborat de citre Antreprenor in conformitate cu
legislatia in vigoare si a prevederilor contractului si verificat in conformitate cu Legea 10/1995 cu modificérile si
completirile ulterioare, de catre Verificator (din partea Beneficiarului), aprobat de citre Supervizor si ulterior de
citre Beneficiar;

2.16 ,Documentatia tehnicd pentru autorizarea executirii lucririlor de constructii/Proiectul pentru
autorizarea executarii lucrarilor de construire, conform CS Proiectare si Executie (dupa caz)”- reprezintd
documentatia tehnici elaborata in conditiile Legii 50/1991 in vederea obtinerii Autorizatiei de Construire;

2.1.7 ,Detalii de executie”- sunt parte integrantd din Proiectul Tehnic de Executie, ce contine solutiile de
alcituire, asamblare privind pérti/elemente din constructie si care indicd dimensiuni, materiale, tehnologii de
executie, precum si legéturi intre elementele constructive structurale/nestructurale ale obiectivului de investitii,
realizate de citre Antreprenor, verificate in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 cu modificirile si
completirile ulterioare si aprobate de Reprezentantul Beneficiarului;

2.1.8 ,,Caiete de sarcini”- sunt parte integranti din Proiectul Tehnic de Executie, ce descriu materialele folosite
in executie, metodele de punere In operd a acestora, caracteristicile si datele tehnice ale acestora, solutiile de
alcituire si montaj, asamblare privind parti/elemente din constructie, dimensiuni, tehnologii de executie, precum
si legaturi intre elementele constructive structurale/nestructurale ale obiectivului de investitii, realizate de catre
Antreprenor, utilaje, unelte si modul de manipulare si caracteristici tehnice ale acestora;

2.1.9 ,Documentatie Aferentd Dispozitiei de Santier” - reprezinta documentatia tehnica (memoriu tehnic,
planse, calcule tehnice, etc.) emisa de Antreprenor ca urmare a emiterii unei Dispozitii de santier;

2.1.10 - ,, Antreprenor” - Proiectantul si Executantul lucrarilor la obiectivul mentionat in cap. 1 Preambul
2.1.11 ,Beneficiar” - autoritatea responsabild de implementarea obiectivului mentionat in cap. 1 Preambul, de
organizarea procesului de achizitie publici, de contractarea serviciilor de proiectare si verificare a proiectelor si a
executiei hucrrilor, respectiv CN.A.LR.-S.A.

2.1.12 “Reprezentantul Beneficiarului” - inseamna Inginerul, asistentii la care se face referire in Sub-Clauza
3.2 [Delegarea de citre Inginer] si tot restul personalului, forta de munca si alti angajati ai Inginerului sau ai
Beneficiarului si oricare alt personal notificat Antreprenorului, de cétre Beneficiar sau Inginer, ca Personal al
Beneficiarului.

2.1.13 ,,Procedurd” - mod specific de a efectua o activitate;

2.1.14 ,,Verificare” - confirmare prin examinare si prezentare de probe obiective a faptului cé cerintele specifice
de calitate a documentatiei de proiectare au fost satisfacute;

2.1.15 Declaratia de Proiectare” - reprezinta intentia de proiectare, respectiv incadrarea in conditiile minime
privind capacitatile/caracteristicile tehnice/exigentele calitative si cantitative stabilite in Documentatia tehnica
impreuna cu Cerintele Beneficiarului. De asemenea in Declaratia de proiectare va fi stabilit un set de criterii de
proiectare, care trebuie sa indeplineasca pe deplin Cerintele Beneficiarului. Acestea vor fi stabilite impreuna cu
Beneficiarul si Reprezentantul Beneficiarului.
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Abrevieri

C.N.A.IR.-S.A. - Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
DN - Drumul National;

LC - Lista de cantitati;

CE - Comisia Europeand;

FIDIC - Asociatia Internationald a Inginerilor Consultanti;

MTI - Ministerul Transporturilor

POIM - Programului Operational Infrastructura Mare

TEN-T - Reteaua Trans-Europeand de Transport;

CS - Caiet de Sarcini;

DDE- Detalii De Executie;

DT - Documentatie Tehnica pentru autorizarea executarii lucrarilor de constructii;
PT - Proiect Tehnic de executie;

SF -Studiu de Fezabilitate.

DPADS - Documentatii de Proiectare Aferente Dispozitiilor de Santier

3. OBIECTUL CONTRACTULUI

3.1 Obiectul contractului este achizitionarea serviciilor de verificare a proiectului tehnic, caietelor de sarcini,
detaliilor de executie, a documentatiei tehnice pentru autorizarea lucrarilor de constructii/PAC, aferente
proiectului “Proiectare si executie Varianta de ocolire Timisoara Sud”.

4. SURSA DE FINANTARE A CONTRACTULUI
4.1 Sursa de finantare pentru serviciile de verificare a documentatiilor de proiectare este asiguratd din Sursa
10 - Proiecte cu finantare din fonduri nerambursabile, aferente perioadei de programare bugetard a UE 2014 -

2020 POIM, pozitia bugetara: Titlul 58 — ,Proiecte cu finantare din fonduri externe nerambursabile aferente
cadrului financiar 2014-2020".

5. DESCRIEREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE
Prezentare variantd proiectati la nivel de Documentatie tehnica pusa la dispozitie in Documentatia de atribuire
a contractului de Proiectare si executie y )

Proiectarea si executia Jucrarilor pentru constructia variantei de ocolire Timisoara Sud

Varianta de ocolire Timisoara Sud este tronsonul care completeaza varianta de ocolire a Timisoarei intre piciorul
rampei sud al podului peste canalul Bega si nodul rutier km 5+49+076 (pe DN6) de unde se desprinde Varianta
de Nord existenta.

Varianta de ocolire a municipiului Timisoara este formata din trei segmente distincte:

» Varianta de Nord — care se desfasoara intre DN 6 si DN 69 (E671), in lungime de 12.3 km;

° Varianta de Vest — care se desfasoara intre DN 69 (E671) si piciorul rampei sud al podului ce traverseaza
canalul Bega (la sud de DN 59 A) — obiect aflat in faza de studiu;

e Varianta de ocolire Timisoara Sud — care se desfasoara in partea de sud a municipiului, de la trecerea

peste canalul Bega (DJ 591), intersectand DN 59 (E70), indreptandu-se spre partea de est a municipiului, pana la
DN6 (km 549+076 — jonctiunea cu Varianta Nord), inchizand astfel, varianta de ocolire ce inconjoara intreg
municipiul.

Traseul proiectului Varianta de ocolire Timisoara Sud se desfasoara pe teritoriul administrativ al Judetului Timis,
municipiul Timisoara, S4nmihaiu Roméan, Sag, Giroc, Mosnita Noui si Ghiroda, extravilan.

Traseul variantei de ocolire incepe de la piciorul rampei sud al podului peste canalul Bega (Varianta de Vest —
obiectiv aflat in faza de proiect). La km 0+290 este prevazuta o intersectie giratorie care realizeaza legatura rampei
nodului rutier peste DJ 591, a strazii care duce catre zona Freidorf si un acces la unitatile economice a zonei
industriale.

Iesirea din zona industriala se realizeaza prin traversarea DJ 591 (strada Polona, spre localitatea Utvin) si linia
dubla de tramvai cu un pasaj superior la km 0+608 si CF132 Timisoara V- Cruceni cu un pasaj superior la km
1+504.

In continuare, traseul traverseaza la km 3+517 conductele si drumul tehnologic ale CET Timigoara.
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Traseul continua pe terenuri agricole cu intersectia a 4 (patru) canale de descarcare.

La km 5+366 traseul intersecteaza DN 59 (E70) si DJ 593 unde s-a prevazut amenajarea unui nod rutier care
asigura legatura intre DN 59 (E70), DJ 593 si varianta de ocolire.

Dimensiunea razei inelului central al giratiei permite stationarea in conditii de siguranta a 2 (doua) garnituri de
tramvai.

Avand in vedere ca DN 59 (E70) in aceasta zona are o parte carosabila cu 4 (patru) benzi de circulatie, iar in
perspectiva este prevazuta si o linie dubla de tramvai, pasajul a fost proiectat tinand cont de acestea.

In continuare, traseul variantei de ocolire se dezvolta pe terenuri agricole pana la pasajul superior km 7+156 peste
CF 124 Timisoara — Voiteni.

Dupa traversarea caii ferate se intra pe teritoriul administrativ al comunei Giroc, unde traseul se dezvolta pe partea
stanga a canalului betonat de irigatie urmand canalul la o distanta minima de 5,00 m fata de acesta.

In continuare, la km 8+567 este prevazuta o intersectie denivelata cu un drum care duce la Manastirea Sag.

De la km 9+680 traseul variantei de ocolire urmareste intocmai marginea canalului pana la km 12+400. La km
114576 este amenajata o intersectie denivelata cu un drum comunal DC319, care duce catre zona de agrement
"Sat de vacanta Stupini".

In continuare, traseul variantei de ocolire se desfasoara pana la sfarsitul acesteia pe la limita estica a municipiului
Timisoara urmand in continuare canalul betonat de irigatie pe partea stanga spre nord pana la traversarea cu un
pasaj superior la km 15+072 a CF 125 Timisoara- Buzias, ocolind statia de pompare de la km 13+800.

In continuare traseul se dezvolta spre Nord — Est pe o fasie de teren cu o latime de 80 -100m amplasata intre calea
ferata industriala si canalul betonat de irigatie, unde mai sunt amplasate si doua linii electrice aeriene de inalta
tensiune la o distanta de 25 — 30 m intre ele, pana la nodul rutier cu DJ 592 (Timisoara- Buzias - Lugoj), la km
18+117.

Dimensiunea razei inelului central al giratiei din alcatuirea nodului rutier, permite stationarea in conditii de
siguranta a 2 (doua) garnituri de tramvai (in perspectiva, se preconizeaza ca pe DJ 592 se va introduce linie dubla
de tramvai).

De la nodul rutier cu DJ 592 traseul se indeparteaza de canalul de irigatii intersectand un alt canal betonat de
irigatii cu un pod de la km 18+926 dezvoltandu-se pe partea dreapta a unui canal de desecare din pamant paralel
cu canalul betonat ocolind 3 (trei) proprietati (case de locuit) si linia electrica aeriana care se afla in lungul
canalului betonat.

In continuare, cu o curba la dreapta, traseul traverseaza canalul betonat de irigatii cu un pod de la km 20+875,
dupa care intra pe teritoriul administrativ al comunei Ghiroda.

In contunuare, traseul se desfasoara in apropierea padurii Bistra, pe partea stanga a canalului de desecare din
pamant, dupa care se indreapta spre nord cu un pod peste canalul Bega, la km 24+725.

Capatul traseului variantei de ocolire Timisoara Sud, km 25+690, il reprezinta nodul rutier de la km 549+076 pe
DN 6 a variantei de Nord existenta.

Acest nod rutier actualmente proiectat si construit in semitrefla (numai 2 bucle) si care in prezent deserveste
accesul traficului din DN6 spre / dinspre DN 69 (prin varianta Timisoara Nord) trebuie completat prin construirea
celorlalte doua bucle ale treflei rutiere.

Proiectul include:

LUCRARI DE DRUM

Profil Longitudinal

Elementele geometrice in profil longitudinal vor fi proiectate conform normelor in vigoare si viteza de proiectare
minima corespunzatoare (80 km/h).

In profil longitudinal varianta de ocolire va urmari terenul natural cu un rambleu cu inaltime medie de 1,50 m.

Se vor adoptata urmatoarele elemente geometrice:

o declivitatea longitudinala maxima in lungul drumului: 1,00%;
° declivitatea longitudinala maxima la rampele podurilor si pasajelor: 4,00%;
e razele minime verticale: concave — 4 500 m, convexe 4 500 m.
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Profilul transversal tip

Profilul transversal tip propus in documentatie este cel prevazut in ,Normele tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor" aprobate prin ordinul MT nr. 45/1998 pentru clasa tehnica III — drum
national european, astfel: viteza de proiectare prevazuta este de 80 km/h si corespunde prevederilor tab. 2 din
,Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” aprobate cu Ordinul MT nr. 46/1998.
Avand in vedere cele mai sus mentionate au fost retinute urmatoarele elemente geometrice ce definesc platforma
profilului transversal tip:

- parte carosabila m 2x3,50 7,00
- acostamente m 2x1,50 3,00

din care: banda de incadrare m 2x0,75 1,50
Total latime sectiune transversala (platforma) m 10,00

Structura Rutiera

Terenul de fundare trebuie sa fie de calitatea necesara preluarii capacitatii portante necesara traficului.

Modul principal de abordare a specificatiilor privind mixturile asfaltice este orientat spre cel fundamental
mentionat in SR EN 13108 - 1, primordiald fiind realizarea performantelor mentionate in normativ.

Mixtura asfaltica utilizat3 la executia straturilor rutiere va indeplini conditiile de calitate din acest normativ si va
fi stabilita in functie de clasa tehnici a drumului, zona climatica si studiul tehnico-economic.

Structura rutiera s-a dimensionat la osia standard de 115 kN, echivalent vehiculelor care vor circula pe drum.
Structura rutiera va fi dimensionata pentru o perioada de perspectiva de 15 de ani si va fi comparata din punct de
vedere tehnico-economic cu urmatoarea structura:

. 4 cm beton asfaltic MAS 16 (mixtura asfaltica stabilizata)

. 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 20 (beton asfaltic deschis)
. 14 ¢m anrobat bituminos AB 31.5 (Anrobat bituminos cu criblura)

. 30 cm piatra sparta

. 30 cm balast

. 15 ¢m strat de forma din balast

Terasamente

Volumele de terasamente necesare pentru executia lucrarilor la varianta de ocolire vor fi stabilite prin analiza
modelului digital de teren cu un soft specializat, pe baza ridicarilor topografice.

Amenajarea intersectiilor la nivel cu alte drumuri existente
La drumurile intersectate de varianta de ocolire, au fost prevazute intersectii la nivel tip giratie si intersectii la
nivel tip ,,cruce”.

> Intersectiile la nivel tip giratie au fost prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:
- km 0+290 — intersectie cu strada Freidorf.
» Intersectiile la nivel tip ,,cruce” au fost prevazute la urmatoarele pozitii kilometrice:

- km 14+110 — intersectie cu DC 152 (drumul se va clasa ca drum judetean);

- km 16+510 — intersectie cu DC 98 (calea Urseni);

- km 22+810 — intersectie cu drumul care face legatura intre localitatea Mosnita Veche si localitatea
Ghiroda.

Structura rutiera este identica cu cea a variantei de ocolire.

Amenajarea intersectiilor denivelate fara acces

Traseul variantei de ocolire intersecteaza drumuri comunale intrerupand continuitatea acestora.
Pentru aigurarea continuitatii lor, s-au prevazut intersectii denivelate fara acces la varianta de ocolire.
Au fost prevazute 2 (doua) intersectii denivelate fara acces la varianta de ocolire:

- km 8+567 - drum care duce la manastirea Sag;

- km 11+576 - DC 319 care duce catre zona de agrement ,,Sat de vacanta Stupini".

Structura rutiera adoptata pe rampele pasajelor este urmatoarea:

. 4 cm beton asfaltic MAS 16 (mixtura asfaltica stabilizata)

. 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 20 (beton asfaltic deschis)
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. 14 cm anrobat bituminos AB 31.5 (Anrobat bituminos cu criblur#)

. 30 cm piatra sparta
. 30 c¢m balast
. 15 cm strat de forma din balast

Pe rampele pasajelor s-au prevazut rigole de acostament, casiuri de descarcare a apelor pe taluz si parapete metalic
zincat cu nivel de protectie H4b.

Noduri rutiere

Legatura intre varianta de ocolire si reteaua rutiera a regiunii traversate este prevazuta a se realiza printr-un sistem
de noduri rutiere.

Proiectarea acestui sistem s-a realizat in functie de:

° Principalele localitati ce trebuiesc deservite;
° Caracteristicile retelei rutiere regionale;
° Conditiile de circulatie ce trebuiesc asigurate pe varianta de ocolire.

In urma consultarii autoritatilor locale si a Directriei de Urbanism a Consiliului Judetene Timis cat si a studiului
de trafic a reiesit necesitatea amenajarii legaturii variantei de ocolire cu reteaua rutiera existenta conform tabelului
de mai jos:

Nr. Crt. | Pozitia kilometrica | Drum intersectat Denumire Nod
1 Km 5+366 DN 59 -DJ 593 Calea Sagului
2 Km 18+117 DJ 592 Calea Buziasului
3 Km 25+690 DN 6 Timisoara Est

Pentru fiecare dintre nodurile variantei de ocolire pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale s-au prevazut
santuri pereate si dispozitive de epurare (bazine decantoare, separatoare de grasimi).

La rampele pasajelor s-au prevazut de asemenca dispozitive de scurgerea apelor (santuri pereate, rigole de
acostament, casiuri de descarcare pe taluz) si lucrari de protejare a participantilor la trafic (parapete metalic zincat)
pe intreaga lungime a bretelelor nodului rutier.

Structura rutiera adoptata pe buclele si bretelele nodurilor este urmatoarea:

. 4 cm beton asfaltic MAS 16 (mixtura asfaltica stabilizata)

. 6 cm beton asfaltic deschis cu criblura BAD 20 (beton asfaltic deschis)
. 14 c¢m anrobat bituminos AB 31.5 (Anrobat bituminos cu criblurd)

. 30 c¢m piatra sparta

. 30 cm balast

. 15 cm strat de forma din balast

Pentru a spori vizibilitatea pe varianta de ocolire si in mediul inconjurator invecinat, pe timpul noptii, s-a prevazut
si iluminarea nodurile rutiere.

Nod rutier cu DN 59 (E70) — DJ 593 — Calea Sagului km 5+366

Amenajarea propusa pentru nodul rutier presupune denivelarea variantei de ocolire cu un pasaj suprateran peste
DN 59 avand o lungime de 126,60 m.

Nodul rutier face legatura intre varianta de ocolire si DN 59 (E70) — DJ 593 asigurand relatiile dintre varianta de
ocolire cu reteaua stradala a municipiului Timisoara prin intermediul bretelelor unidirectionale.

In acest fel se va oferi o capacitate de circulatie superioara fluxurilor de circulatie din lungul variantei de ocolire
Inelul central al giratiei are diametrul de 40,00 m. Acest diametru a fost ales astfel incat sa tina seama de solicitarea
RAT Timisoara cu privire la prevederea in perspectiva a unei linii duble de tramvai pe DN 59 (E70).

Totodata acest diametru asigura atat iesirile si intrarile DN-ului 59 in giratie cat si ale bretelelor variantei de
ocolire.

Nod rutier cu DJ 592 —» Calea Buziasului km 18+117
Amenajarea nodului rutier asigura fluenta traficului pe varianta de ocolire deniveland varianta de ocolire cu un
pasaj avand o lungime de 126,20 m.

Caiet de sarcini 7



Nodul rutier face legatura intre varianta de ocolire si DJ 592 asigurand relatiile dintre varianta de ocolire cu reteaua
stradala a municipiului Timisoara prin intermediul bretelelor unidirectionale.

Nod rutier cu DN 6 si Varianta de Nord — Timiscara Est km 25+690

Acest nod rutier actualmente construit in semitrefla (numai 2 bucle) si care in prezent asigura fluenta traficului pe
DN 6 si care deserveste accesul traficului din DN 6 spre / dinspre DN 69 (prin varianta Timisoara Nord) trebuie
completat prin construirea celorlalte doua bucle ale treflei rutiere.

Datorita constrangerilor aparute in zona, viteza de proiectare a buclelor suplimentare este de 40km/h.

Restabiliri drumuri vicinale

Traseul variantei de ocolire intersecteaza drumuri vicinale intrerupand continuitatea acestora.

Acestea au fost deviate in lungul variantei de ocolire si restabilite prin deschiderea lucrarilor de arta proiectate.
Structura rutierd adoptat pentru aceste drumuri restabilite este urmatoarea:

- 15 cm piatrd spartd

- 25 cm balast

- 7 cm nisip

Scurgerea apelor si lucriri de drenaj
Sistemul natural de scurgere existent inaintea constructiei drumului va fi mentinut prin executia de poduri si
podete.
La baza taluzului de rambleu se vor executa santuri pavate din beton de colectare a apelor pluviale de pe zona
drumului. Santurile trapezoidale sunt prevazute cu adancimea de 50 cm.
Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare pentru epurarea apelor pluviale care spala poluantii depusi pe
platforma variantei de ocolire sunt:

= Bazine de sedimentare

»  Separatoare de grasimi
La inaltimi mai mari de 3,00 m apele de pe platforma drumului vor fi colectate prin rigole de acostament din beton
si descarcate pe taluz prin casiuri.
Au fost prevazute podete cu deschideri cuprinse intre 2,00 m - 5,00 m.

Parcari de scurta durata
Pentru asigurarea exploatarii si intretinerii variantei de ocolire in conditii normale precum si pentru asigurarea
serviciilor necesare utilizatorilor drumului sunt necesare prevederea de parcari de scurta durata.
In cadrul proiectarii parcarilor de scurta durata, s-a tinut cont de echilibrul intre costurile de investite si beneficiile
aduse de acestea. Solutiile propuse sunt moderne, astfel incat sa permita o exploatare optima a spatiului, sa asigure
toate dotarile necesare programului astfel incat sa se asigure o utilizare rationala si eficienta a cheltuielilor de
capital si a cheltuielilor materiale, pentru satisfacerea cerintelor economice si sociale.
Materialele de compartimentare si finisaje folosite sunt moderne, durabile, sigure in exploatare si vor asigura o
intretinere usoara in timp.
La traseele de circulatie stratul de uzura va fi realizat din materiale care sa nu permita alunecarea (materiale
antiderapante) inclusiv in conditii de umiditate atat la exterior cat si la interior.
Finisajele exterioare vor fi in concordanta cu specificul zonei, creand astfel o imagine unitara.
Finisajele la elementele de constructii de la nive] stradal (parapeti) vor fi tratate cu materiale rezistente la factorii
de clima.
In conformitate cu normele in vigoare, parcarile de scurta durata se amplaseaza intre 5...15 km. In prezentul
proiect acestea au fost amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice:
- km 10+670 - stanga
- km 19+870 — dreapta
Parcarea de scurta durata contine:

»  WC ecologic tip container

*  bransamente electrice

= put forat

»  statie epurare mecano-biologica

®  statie pompe ape uzate
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= parcare autobuze

=  parcare camioane

= gpatii agrement

= spatii protectie

= post trafic

= imprejmuire put si rezervor

= rezervor apa

= separator produse petroliere
= imprejmuire exterioara

= parcare autoturisme

®  camin omogenizare-pompare
= parcare pentru persoane cu dizabilitati
= spatiu pentru inspectii rutiere

Poduri / Pasaje pe Varianta de Ocolire

1. Pasaj km 0+608 peste DJ 591 si linie dubla tramvai

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza DJ 591 si doua linii de tramvai adiacente cu un pasaj. Gabaritul de
libera trecere minim pentru liniile de tramvai este de 6000 mm. Pasajul este in curba cu raza de 810 m.

Pasajul are lungimea totala de 119.70 m, din care lungimea suprastructurii este de 109.70 m.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 5 grinzi prefabricate, precomprimate cu lungimea de 36.00 m si
inaltimea de 2.00 m. Grinzile sunt simplu rezemate pe infrastructuri. Aparatele de reazem sunt din neopren.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, silise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.La
marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute pe suprastructura guri de scurgere cu sistem de colectare in lungul
podului si deversare la cele doua capete ale pasajului.

Infrastructurile sunt prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti forati
cu diametrul 1.20m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.80m. Cele
doua culei sunt de tip inecat cu cate doi pereti si rigla la partea superioara.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tableirul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele sferturilor de con au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

2. Pasaj km 1+528 peste CF 132 Timisoara Vest — Cruceni, (km CF 6+486)

Calea ferata simpla , neelectrificata 132 Timisoara Vest - Cruceni, este traversata de varianta de ocolire cu un
pasaj . Pasajul este in curba cu raza de 750m, iar fata de calea ferata are o oblicitate de 24 °.

Pasajul are lungimea totala de 328.40 m, deschiderea peste calea ferata fiind de 55.00m. Gabaritul de libera
trecere este de 7500mm.

Schema statica a pasajului este alcatuita din trei grinzi continue cu lungimile de 72.95m(36.50+36.45m), 136.40m
(40.70+55.00+40.70m) si 109.45m (36.45+2x36.50m ).

Suprastructura pasajului este o structura mixta pentru grinda continua centrala, alcatuita din 2 casete din otel si
o placa monolita din beton armat. Pentru celelealte grinzi continui s-a adoptat o suprastructura alcatuita din 5
grinzi din beton armat precomprimat, cu armatura preintinsa, continuizate la nivelul placii de suprabetonate.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, silise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.La
marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor. Pentru
scurgerea apelor au fost prevazute pe suprastructura guri de scurgere.

Infrastructurile sunt prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti forati
cu diametrul 1.20m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.80m. Cele
doua culei sunt de tip inecat cu cate doi pereti si rigla la partea superioara.

Infrastructurile adiacente caii ferate au fost amplasate la distante suficient de mari pentru a permite dublarea liniei
existente pe oricare parte a liniei existente. Distantele de la axul caii ferate existente la marginea elevatiei
infrastructurilor adiacente sunt de 9.38 m, respectiv de 9.09m. Conform STAS 10111/1-77, pct. 6.2.4.1. pilele
adiacente caii ferate vor fi protejate impotriva izbirii de catre vehicule deraiate prin blocuri de aparare.
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Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele sferturilor de con au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

3. Pasaj peste conducte de gaz si drum tehnologic km 3+517

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza la km 3+517 conducte de gaz si un drum tehnologic de deservire a
acestora.Gabaritul de libera trecere pentru drumul tehnologic este de 5.00m. Pasajul este in curba cu raza de
1800m.

Pasajul are lungimea totala de 38.60m, din care lungimea suprastructurii este de 27.70 m.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate, precomprimate cu lungimea de 25.00m si
inaltimea de 1.03m si antretoaze la capete cu latimea de 1.35m fiecare. Grinzile sunt simplu rezemate pe
infrastructuri. Aparatele de reazem sunt din neopren.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m. La
marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.

Pentru scurgerea apelor au fost prevazute pe suprastructura guri de scurgere.

Infrastructurile sunt masive prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti
forati cu diametrul 1.08m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.50m.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m.
Pe taluzele rambleului au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

4, Pasaj km 7+156 peste CF 124 Timisoara Nord - Voieni, (km CF 9+467)

Calea ferata dubla neelectrificata Timisoara Nord- Stamora Moravita este traversata de catre varianta de ocolire
la km 7+156. Pasajul este in aliniament, iar fata de calea ferata are o oblicitate de 61 °.

Pasajul are lungimea totala de 256.20 m, deschiderea peste calea ferata fiind de 32.00m Gabaritul de libera
trecere peste liniile CF este de 7800 mm.

Schema statica a pasajului este alcatuita din trei grinzi continue cu lungimile de 80.95m (3x27.00), 85.90m
(27.00+32.00+27.00) si 80.95m (3x27.00).

Suprastructura pasajului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand
lungimea de 25.00m si 30.00m si inaltimea de 1.03m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi
din beton armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm. In zona reazemelor grinzile sunt
incastrate in antretoaze monolite de cca 2.00m latime. Prin acest sistem, suprastructura necesita cate doua aparate
de reazem la fiecare capat al unei structuri continui si doua aparate de reazem pe pilele unde este realizata
continuizarea pe intrega inaltime a sectiunii din beton. Lungimile efective ale grinzilor prefabricate sunt mai mici
cu 2.00m decat distanta interax a infrastructurilor adiacente.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.La
marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.
Infrastructurile sunt prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti forati
cu diametrul 1.20m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.80m. Cele
doua culei sunt de tip inecat cu cate doi pereti si rigla la partea superioara.

Infrastructurile adiacente caii ferate au fost amplasate astfel incat distantele de la axele caii ferate existente la
marginea elevatiei infrastructurilor adiacente sunt de 5.11 m, respectiv de 5.25m. Conform STAS 1011 1/1-77,
pct. 6.2.4.1. pilele adiacente caii ferate vor fi protejate impotriva izbirii de catre vehicule deraiate prin blocuri de
aparare.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele sferturilor de con au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

5. Pasaj km 15+072 peste CF 125 Timisoara Sud-— Buzias , (km CF 5+275)

Calea ferata simpla neelectrificata Timisoara Sud- Buzias este traversata de catre varianta de ocolire la km
15+072. Pasajul este aplasat pecurba cu raza de 1750m, iar fata de calea ferata are o oblicitate de 85 °. Pasajul are
lungimea totala de 191.60 m, deschiderea peste calea ferata fiind de 27.00m Gabaritul de libera trecere peste
liniile CF este de 7900 mm.
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Schema statica a pasajului este alcatuita din trei grinzi continue cu lungimile de 53.95m (2x27.00), 80.90m
(3x27.00) si 53.95m (2x27.00).

Suprastructura pasajului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand
lungimea de 25.00m si inaltimea de 1.03m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi din beton
armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm. In zona reazemelor grinzile sunt incastrate in
antretoaze monolite de cca 2.00 latime. Prin acest sistem, suprastructura necesita cate doua aparate de reazem la
fiecare capat al unei structuri continui si doua aparate de reazem pe pilele unde este realizata continuizarea pe
intrega inaltime a sectiunii din beton. Lungimile efective ale grinzilor prefabricate sunt mai mici cu 2.00m decat
distanta interax a infrastructurilor adiacente. In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele
caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu latimea de
0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de
siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.

Infrastructurile sunt prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti forati
cu diametrul 1.08m si lungimea fisei de 20.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.50m. Cele
doua culei sunt de tip inecat cu cate doi pereti si rigla la partea superioara.

Infrastructurile adiacente caii ferate au fost amplasate astfel incat distantele de la axele caii ferate existente la
marginea elevatiei infrastructurilor adiacente sunt de 12.21 m, respectiv de 12.22m. Conform STAS 10111/1-77,
pet. 6.2.4.1. pilele adiacente caii ferate vor fi protejate impotriva izbirii de catre vehicule deraiate prin blocuri de
aparare.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con pe partea stanga si prin
intermediul zidurilor de sprijin pe partea dreapta. Pe partea carosabila pentru tranzitia de la tableirul podului la
rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m .Pe taluzele sferturilor de con au
fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

6. Pod peste canal de irigatii la km 18+926

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza un canal de irigatii la km 18+926 printr-un pod cu lungimea
totala de 32.30m din care lungimea tablierului este de 27.70m.Podul este amplasat pe o curba cu raza de 1500 m
si este normal.

Latimea platformei podului este de 11.60. Podul are o parte carosabila pentru 2 benzi de circulatie cu latimea de
3.50m fiecare , si cate doua trotuare pictonale nedenivelate cu latimea utila de 1.00m.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand
lungimea de 25.00m si inaltimea de 1.03m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi din beton
armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.La
marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.Grinzile
reazema pe infrastructuri prin intermediul celor doua antretoaze de capat, a caror latime este de 1.35 m fiecare.
Infrastructurile sunt masive prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti
forati cu diametrul 1.08m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.50m.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tableirul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele sferturilor de con au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

7. Pod peste canal de irigatii la km 20-+875

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza un canal de irigatii la km 20+875 printr-un pod cu lungimea
totala de 47.95 m din care lungimea tablierului este de 40.65m.Podul este amplasat pe o clotoida si are o
oblicitate de 75°.

Latimea platformei podului este de 11.60m. Podul are o parte carosabila: pentru 2 benzi de circulatie cu latimea
de 3.50m fiecare, sicate doua trotuare pietonale nedenivelate cu latimea utila de 1.00m.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 6 grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand
lungimea de 40.00m si inaltimea de 2.00m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi din beton
armat mononolite.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, silise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.La
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marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.Grinzile
sunt simplu reazemate pe infrastructuri .

Infrastructurile sunt masive prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti
forati cu diametrul 1.20m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.80m.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele sferturilor de con au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

8. Pod km 24+725 peste canal Bega

Varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza canalul Bega la km 24+725 printr-un pod. Podul este in aliniament
si normal fata de cursul apei.

Podul are lungimea totala de 165.80m din care lungimea tablierului este de 153.30m. Podul are 5 deschideri si
anume: 21.80+36.45+36.50+36.45+21.80m. Latimea platformei podului este de 11.60. Podul are o parte carosabila
pentru 2 benzi de circulatie cu latimea de 3.50m fiecare, si cate doua trotuare pietonale nedenivelate cu latimea
utila de 1.00m.

Suprastructura pasajului este diferita pe cele cinci deschideri si anume:

- In deschiderile marginale care au lungimea de 21.80m, suprastructura este alcatuita din 9 grinzi prefabricate
precomprimate cu armatura preintinsa, cu inaltimea de 1.03m, solidarizate la partea superioara prin intermediul
unei placi din beton armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm;

- In deschiderile centrale care au lungimile de 36.45+36.50+36.45m, suprastructura este alcatuita din 5 grinzi
prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand lungimea de 40.00m si inaltimea de 2.00m, solidarizate
la partea superioara prin intermediul unei placi din beton armat mononolite. Grinzile sunt continuizate la nivelul
placii in dreptul pilelor P2 si P3, in acest fel eliminandu-se rosturile de dilatatie de pe pile.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare
la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m. La
marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor. Grinzile
sunt simplu reazemate pe infrastructuri prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Infrastructurile sunt masive prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti
forati cu diametrul 1.20m si lungimea fisei de 20.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.80m.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele sferturilor de con au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

Pasaje Peste Varianta de Ocolire

1. Pasaj peste varianta de ocolire la km 8+567

La km 8+567 varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza drumul care leaga localitatile Chisoda de Manastirea
Sag. Pentru aceasta traversare a fost proiectat un pasaj, fara acces la varianta de ocolire cu lungimea totala de
58.10m, din care lungimea suprastructurii este de 50.10 m. Gabaritul de libera trecere peste varianta de ocolire
este de 5.20m. Pasajul este in aliniament, normal.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 6 grinzi prefabricate, precomprimate cu lungimea de 21.00m si
14.00m si inaltimea de 1.03m. Grinzile sunt simplu rezemate pe infrastructuri. Aparatele de reazem sunt din
neopren.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.00m parte carosabila si doua lise
pentru fixarea parapetului directional de tip foarte greu cu latimea de 0.75m, latimea totala a pasajuluii fiind de
8.50m.

Infrastructurile sunt prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti forati
cu diametrul 1.08m si lungimea fisei de 18.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.50m. Culeile
sunt de tip inecat cu doi pereti si rigla la partea superioara.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele rambleului au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.
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2. Pasaj peste varianta de ocolire si canal la km 11+576

La km 114576 varianta de ocolire Timisoara Sud traverseaza drumul care leaga localitatile Giroc de Padurea
Giroc 1a km 11+576. Pentru aceasta traversare a fost proiectat un pasaj, fara acces la varianta de ocolire cu
lungimea totala de 98.20m, din care lungimea suprastructurii este de 90.20m. Pasajul traverseaza de asemenea si
canalul de irigatii de-a lungul caruia se desfasoara varianta de ocolire.Gabaritul de libera trecere peste varianta de
ocolire este de 5.05m. Pasajul este in aliniament, normal.

Suprastructura pasajului este alcatuita din 6 prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, cu inaltimea de
1.03m si lungimi de 19.00m si 22.00m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi din beton
armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm. In zona reazemelor grinzile sunt incastrate in
antretoaze monolite de cca 2.00 latime. Prin acest sistem, suprastructura necesita cate doua aparate de reazem la
fiecare capat al unei structuri continui si doua aparate de reazem pe pilele unde este realizata continuizarea pe
intrega inaltime a sectiunii din beton. Lungimile efective ale grinzilor prefabricate sunt mai mici cu 2.00m decat
distanta interax a infrastructurilor adiacente. Rezemarea tablierului se realizeaza cu aparate de reazem din
neopren.

In sectiune transversala suprastructura prezinta urmatoarele caracteristici: 7.00m parte carosabila si doua lise
pentru fixarea parapetului directional de tip foarte greu cu latimea de 0.75m, latimea totala a pasajuluii fiind de
8.50m.

Infrastructurile sunt prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor piloti forati
cu diametrul 1.20m si lungimea fisei de 12.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de 1.50m. Culeile
sunt de tip inecat cu doi pereti si rigla la partea superioara.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con. Pe partea carosabila pentru
tranzitia de la tablierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu lungimea de 6.00m
Pe taluzele rambleului au fost prevazute de asemenea casiuri pentru scurgerea apelor si scari de acces.

Pasaje 1a Noduri Rutiere

1. Pasaj km 5+366 peste DN 59

Varianta de ocolire Timisoara Sud, intersecteaza la km 5+366 DN 59 si DJ 593. La intersectia dintre DN 59 si
DJ 593 a fost proiectata o giratie la nivel. Conform avizului RAT/ 06.08.2010 se va tine cont la proiectarea
pasajului de viitoarele linii de tramvai. Pasajul este amplasat pe curba cu raza de 1800 m. Gabaritul de libera
trecere pentru tramvai este de 6000 mm.

Pasajul are lungimea totala de 126,60 m, din care suprastructura are lungimea de 123,00 m. Schema statica a
pasajului este alcatuita dintr-o grinda continua pe cinci deschideri cu lungimea de 123,00 m
(2x24.00+27.00+2x24.00m).

Suprastructura pasajului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand
lungimea de 22,00 m si 25,00 m si inaltimea de 1,03 m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei
placi din beton armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm. In zona reazemelor grinzile
sunt incastrate in antretoaze monolite de cca 2,00 m latime. Prin acest sistem, suprastructura necesita cate doua
aparate de reazem la fiecare capat al unei structuri continui si doua aparate de reazem pe pilele unde este realizata
continuizarea pe intrega inaltime a sectiunii din beton. Lungimile efective ale grinzilor prefabricate sunt mai mici
cu 2.00m decat distanta interax a infrastructurilor adiacente. In sectiune transversala suprastructura prezinta
urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu
latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.
Infrastructurile sunt masive, prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor
piloti forati cu diametrul 1.20 m si lungimea fisei de 20.00 m avand radier la partea superioara cu grosimea de
1.50 m.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor de sprijin din pamant armat. Pe partea
carosabila pentru tranzitia de la tabllierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu
lungimea de 6.00m .

2. Pasaj peste DJ 592 km 18+117

Varianta de ocolire Timisoara Sud , intersecteaza la km 18+117 DJ 592. Conform avizului RAT/ 06.08.2010 se
va tine cont la proiectarea pasajului de viitoarele linii de tramvai. Pasajul este aplasat pe curba cu raza de 1200m.
Gabaritul de libera trecere pentru tramvai este de 6000mm.
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Pasajul are lungimea totala de 126.20 m, din care suprastructura are lungimea de 123.00m. Schema statica a
pasajului este alcatuita dintr-o grinda continua pe cinci deschideri cu lungimea de 123.00
(2x24.00+27.00+2x24.00m).

Suprastructura pasajului este alcatuita din 9 grinzi prefabricate precomprimate cu armatura preintinsa, avand
lungimea de 22.00 si 25.00m si inaltimea de 1.03m, solidarizate la partea superioara prin intermediul unei placi
din beton armat mononolite de suprabetonare cu grosimea minima de 15 cm. In zona reazemelor grinzile sunt
incastrate in antretoaze monolite de cca 2.00 latime. Prin acest sistem, suprastructura necesita cate doua aparate
de reazem la fiecare capat al unei structuri continui si doua aparate de reazem pe pilele unde este realizata
continuizarea pe intrega inaltime a sectiunii din beton. Lungimile efective ale grinzilor prefabricate sunt mai mici
cu 2.00m decat distanta interax a infrastructurilor adiacente. In sectiune transversala suprastructura prezinta
urmatoarele caracteristici: 7.80m parte carosabila, doua trotuare la nivel de 1.00 m latime utila fiecare, si lise cu
latimea de 0.30m, latimea totala a podului fiind de 11.60m.

La marginea partii carosabile au fost prevazuti parapeti de siguranta de tip rigid pentru protectia pietonilor.
Infrastructurile sunt masive, prevazute a fi realizate din beton armat, fundate indirect prin intermediul unor
piloti forati cu diametrul 1.08m si lungimea fisei de 20.00m avand radier la partea superioara cu grosimea de
1.50m.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul zidurilor de sprijin din pamant armat. Pe partea
carosabila pentru tranzitia de la tabllierul podului la rambleul drumului au fost prevazute placi de racordare cu
lungimea de 6.00m.

Lucriri de Consolidare

In cadrul Proiectului Tehnic se vor prevedea lucrari de consolidari:

- consolidari pentru terasamente;

- consolidare teren de fundare cu perna din pamant stabilizat cu lianti hidraulici;

- consolidare teren de fundare cu perna din pamant stabilizat cu lianti hidraulici si saltea din material granular
ranforsat cu geogrile;

- structuri de sprijin din beton armat cu fundare directa;

- structuri de sprijin din pdmant armat cu fatd vazuta din elemente prefabricate din beton.

Pentru executia structurilor de consolidare se vor urmari etapele tehnologice si prescriptiile de proiectare puse la
dispozitie de Beneficiar cat si reglementarile in vigoare.

Cerintele obligatorii de proiectare pentru lucrari de drum si intersectii conform Cerintelor Beneficiarului

pentru contractul de proiectare si executie, sunt urmatoarele:
Planul de ansamblu
o Pe plan de ansamblu se vor figura toate lucrarile de arta , cu indicarea clara a pozitiei kilometrice a
acestora, cat si a obstacolelor traversate (cale ferata, drum, canal, parau, etc).
o Incazul in care traseul afecteaza situri arheologice si arii protejate, este necesara pozitionarea acestora pe
plan.

Planul de situatie

o FElementele geometrice ale traseului in plan, vor fi in conformitate cu STAS 863/85, pentru viteza de
proiectare de 80km/h.

o Planul de situatie va avea ca suport ridicarea topografica ce a stat la baza intocmirii proiectului;

o Planul de situatie va contina o legenda in care se fie explicitate elementele proiectate cat si elementele
existente. ,

o Pe planul de situatie se vor evidentia elementele de siguranta a circulatiei, aplicabilitatea si tipul acestora
cat si elementele de scurgere a apelor pluviale si directia de scurgere a apelor.

Profilul longitudinal

o Elementele geometrice ale profilului longitudinal, vor fi in conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza
de proiectare de 80km/h.

o Profilul longitudinal va contine o legenda in care sa fie explicitate elementele ce se regasesc in profil
longitudinal .
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o Profilul longitudinal va contine informatii referitoare la valoarea elementelor amenajarii curbelor in spatiu
(convertire, suprainaltare, elementele axei in plan, elementele geometrice ale profilului in lung, cote
existente, cote proiectate, etc).

Profiluri transversale tip — lucrari de drumuri

o Profilul transversal tip va reflecta intreaga situatia proiectata (cu referire la componenta structurii rutiere,
elemente geometrice ale platformei, tipul parapetelui, elementele de scurgere a apelor, etc)

o Parapetele de siguranta trebuie sa respecte prevederile Normativului AND593/2014.

o Acostamentele vor fi consolidate.

o In dimensionarea structurii rutiere trebuie sa se tina cont de ultimele date de trafic, normele tehnice in
vigoare si de rezultatele studiilor efectuate. Mixturile asfaltice ce intra in componenta structurii rutiere
trebuie sa indeplineasca cerintele normativului AND 605/2014.

Detalii

o Elementele de beton vor fi proiectate in conformitate cu NE 012/2010.

o Pentru spatiile de parcare se vor prezenta Planuri de trasare, Planuri de sistematizare verticala, Planuri de

scurgere a apelor pluviale, etc.

Este o cerinta obligatorie si fie furnizate céile de acces mentionate in urmétorul tabel. Antreprenorul va permite
prin oferta sa pentru proiectare si executia drumurilor si structurilor drumurilor de acces 1n aceste puncte. Accesul
public pe drumurile care se desprind va fi menginut pe tot parcursul Perioadei de Finalizare, prin intermediul unor
mdsuri temporare daca este necesar, pe cheltuiala Antreprenorului.

Pozitia Km
Nr pe varianta Drumul intersectat Tip Intersectie
ocolitoare
1 0+290 intersectie cu strada Freidorf Intersectiile la nivel tip giratie
2 0+608 DJ 591 Pasaj suprateran
3 5+366 DJ 593, DN 59 Nod rutier
11+576 Drum acces Giroc Pasaj suprateran
4 14+110 DC 152 Intersectie la nivel de tip "cruce"
5 16+510 DC 98 Intersectie la nivel de tip "cruce”
6 18+117 DJ 592 Nod rutier
7 22+810 DC 149 Intersectie la nivel de tip "cruce”
8 25+690 DN 6 Nod rutier

Amenajarea intersectiilor se va face conform urmaétoarelor cerinte:

- se vor respecta amenajarile geometrice ale intersectiilor prezentate in Proiectul tehnic;

- planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu
coordonatele ridicarii topografice, precum si obstacolele existente in zonele respective;

- proiectele cu amenajare a intersectiilor vor contine profile longitudinale in lungul centurii, drumurilor
intersectate si bretelelor, precum si profile transversale in puncte caracteristice;

Noduri rutiere
o Bretelele nodurilor rutiere se vor racorda corespunzator. Acestea vor avea prevazute benzi de
accelerare/decelerare in zona de racordare.

Intersectii Ia nivel

o Se va respecta distanta minima dintre intersectii pentru a preintampina probleme in ceea ce priveste:
vizibilitatea in intersectie, perceptia intersectiei si implicit adaptarea la conditiile de circulatie, anticiparea
evenimentelor rutiere, observarea si intelegerea semnificatiei indicatoarelor rutiere.

o Sevarealiza calculul capacitatii de circulatie al nodurilor rutiere si al intersectiilor la nivel cu drumurile
clasificate, precum si calculul intarzierilor de control.
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o Pentru toate intersectiile trebuie asigurat un nivel de serviciu corespunzator pentru toate perioadele de
analiza.

o Elementele geometrice ale benzilor de viraj la stanga sau viraj la dreapta se vor determina pentru fiecare
intersectie in parte in functie de conditiile geometrice si de trafic.

o Se va asigura vizibilitatea in intersectii prin tratarea elementelor privind distanta de decizie, distanta de
oprire/manevrare, distanta de vizibilitate in plan orizontal si longitudinal. Asigurarea vizibilitatii permite
conducatorilor autovehiculelor de a vedea traseul pe care il au de urmat, de a identifica din timp
eventualele obstacole, de a avea timpul necesar pentru luarea deciziei corecte si de a putea sa aplice
masurile corespunzatoare.

o Intersectiile giratori

»  se recomanda aplicarea principiului razelor succesive: Rint < Reirc < Ries

= suprafetele de supralargire se vor executa din materiale diferite din punct de vedere al
culorii si texturii, fata de materialele folosite in calea curenta. Se recomanda utilizarea
pavajelor.

= separarea virajului de dreapta prin constructia de benzi dedicate virajului de dreapta se
va realiza daca in urma calculelor de capacitate se constata ca acest lucru este necesar.

= insulele separatoare de trafic din axul bratelor de acces se vor amenaja conform
prevederilor AND600.

= latimea caii inelare trebuie sa fie de 7.00 m pentru sensurile giratorii cu o banda de
circulatie si de 11.00m pentru cele cu doua benzi de circulatie.

= latimea benzii de iesire trebuie sa fie de 4.50m, iar latimea benzii de intrare trebuie sa fie
de 4.00m

» latimea inelului de siguranta trebuie sa fie de 1.40m, iar latimea inelului de semnalizare
a insulei centrale de 1.10m.

= Realizarea sistemului de iluminat se va face in conformitate cu prevederile AND 603.

Este necesar ca Proiectul sa fie completat cu urmatoarele studii / documente:

o Studiu de trafic, realizat/actualizat conform ultimelor date disponibile ale Recensamantului de trafic.

o Studiul geotehnic se va realiza in conformitate cu Normativul Romanesc NP 074 — 2014 si se va corela
cu cerintele Eurocod 7 — Proiectare geotehnicd; se va tine cont de informatiile Studiului Geotehnic
existent.

e Volum de siguranta circulatiei - semnalizare si marcaje rutiere.

In conformitate cu Legea 50/1991 cu modificarile si completarile ulterioare, respectiv Ordinul nr.839 din
2009, sunt necesare realizarea urmatoarelor :

> Obtinerea unui nou certificat de urbanism si a avizelor/acordurilor corespunzatoare.

> Acordul de mediu se va reconfirma. In situatia in care investitia sufera modificari care nu au facut obiectul
evaludrii privind efectele asupra mediului se va proceda conform art.7 alin. 2 indice 2 Legea 50/1991
actualizata ,[n situatia in care, dupd emiterea actului administrativ al autoritatii competente pentru
protectia mediului si inaintea depunerii documentatiei pentru autorizarea executarii lucrdrilor suferd
modificiri care nu au ficut obiectul evaluarii privind efectele asupra mediului, acestea vor fi menfionate
de catre verificatorul tehnic atestat pentru cerinta esentiald "c) igiena, sanatate si mediu" in raportul de
verificare a documentatiei tehnice aferente investitiei, iar solicitantul/investitorul are obligatia sd notifice
autoritatea publica pentru protectia mediului emitentd, cu privire la aceste modificari, potrivit prevederilor
legislatiei privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.”

» planul coordonator de retele este intocmit in corelare cu proiectelele pentru utilitati dar nu are legenda
pentru o mai buna identificare a acestora.

» DTAC-ul trebuie intocmit conform recomandarilor din legea 50/1991 actualizata si se vor avea in vedere
urmatoarele:

e Documentatia se va elabora in concordanta cu Legea 50/1991 actualizata la data elaborarii
documentatiei, urmand a dezvolta proiectul tehnic, astfel ca la actualizarea documentatiei se va tine
cont de conditionarile din avize/acorduri;

e Documentia tehnica va avea semnatura si stampila elaboratorului proiectului si va fi verificata
tehnic la toate cerintele solicitate in Proiect conform cu Legea 10/1995 actualizata;
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e Se vor preciza in proiect cerintele pentru verificarea tehnica a proiectului confart.6 din HG
925/1995 Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiel
lucrarilor si a constructiilor;

e Proiectul va contine un capitol ce va trata modul de rezolvare a conditionarilor din acorduri si avize;

e Extrasul de plan cadastral actualizat la zi si extrasul de carte funciard de informare actualizat la zi
(Art. 7, aliniat 1 lit b );

o Studiu Topo care a fost parte din documentatia aferenta (cu procesul verbal de receptie al lucrérii

de cétre OCPI sau ANCPI);

Studiu geotehnic;

Studiu hidrologic;

Audit de siguranta circulatiei conform legii 50, art.7, alin 24;

Verificarea Proiectului conform Legii 10 va fi efectuata de verificatori tehnici atestati, angajati de

catre Beneficiar.

Cerintele obligatorii de proiectare a structurilor sunt:

1.

oo

10.
11.
12.
13.
14.

Proiectul trebuie trebuie sa respecte ultimele norme, normative si reglementari tehnice in vigoare. Fatd de
momentul Intocmirii Proiectului Tehnic (2011}, a fost revizuit In anul 2013 Codul de proiectare seismica.
Partea 1. Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P100-1/2013 unde valoarea acceleratiei de varf
a terenului ag a fost majorata cu 25%. Ca urmare apare necesara verificarea si redimensionarea (daci este
cazul) elementelor de rezistentd ale structurilor dimensionate anterior (in anul 2011).

Toate podurile vor avea panta longitudinald si transversald pentru a asigura drenarea adecvaté a apelor
pluviale.

Lungimea placilor de racordare cu terasamentele trebuie sa fie de minim 6 m iar compactarile sa fie de
100%.

Viabilitatea elementelor de acoperire a rosturilor de dilatatie sa fie de 50 de ani.

Se vor respecta caracteristicile geometrice privind platforma drumului (ldtimea structurilor asa cum au
fost detaliate in Documentatia tehnica si aprobate de CTE-CNADNR

Toate structurile trebuie si respecte Standardele In vigoare, cu toate cd prezentele cerinte obligatorii au
prioritate fata de prevederile oricaror standarde relevante.

Se vor prevedea plase de protectie la toate pasajele pe/peste varianta de ocolire

Inaltimea libera sub pasaje trebuie sa fie de minim 5,50 m.

Recomandam studierea a schemei statice la lucrarile de arta, in vederea diminuarii numarului de
dispositive de acoperire a rosturilor de dilatatie.

In corpul trotuarelor nu se vor ingloba tubulaturi pentru utilitati.

Se va prevedea protectie anticoroziva de suprafata la toate lucrarile de arta (elevatii si suprastructura).
Se vor monta schele mobile in extradosul grinzilor

Se va monta parapet H4b.

Pentru pasajele cu lungimea mai mare de 100m, se vor monta senzori antipolei
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6. CERINTELE BENEFICIARULUI

6.1 Specificatii legale

6.1.1 Conform Legii 10/1995 si HG 925/1995 cu modificarile si completirile ulterioare, verificarea
documentatiilor de proiectare pentru executia constructiilor se realizeaza si este obligatorie de catre verificatori
de proiecte atestati, altii decat specialistii elaboratori ai proiectelor conform prescriptiilor legii.

6.12 Inprocedura de verificare se vor respecta toate standardele, normele, normativele si alte documente ce nu
contravin legislatiei in vigoare.

6.2. Cerinte obligatorii

6.2.1 1In derularea contractului de verificare a documentatiei de proiectare si pe timpul deruldrii contractului de
executie a lucrdrilor si fie independent si impartial fata de proiectant.

6.2.2  Verificatorul va raspunde in mod solidar cu proiectantul in ceea ce priveste aparitia neconformitatilor,
daci este cazul, ale documentatiei de proiectare pentru realizarea obiectivul de investitie conform legislatiei
aplicabile.

6.2.3 Verificatorul se va informa si va respecta pe toatd durata contractuala prevederile mentionate In cadrul
Instructiunilor/Circulare emise de catre Autoritatea de Management pentru Programul Operational Infrastructura
Mare-AM POIM, Ministerul Transporturilor-Organismul Intermediar sau de orice entitate legal constituita ce
gestioneaza sau are atributii in gestionarea fondurilor nerambursabile care respecté prevederile legale aplicabile.

6.3. Cerintele obligatorii in procedurile tehnice de verificare

6.3.1 Verificatorul analizeazi, verificd si consemneaza in rapoartele de analizd si referatele de verificare
existenta tuturor pieselor scrise si desenate ale proiectului si solicita completarea cu pértile lipsa ale
documentatiilor de proiectare in termenul enuntat in Raportul de analiza.

6.32 Conform prevederilor legislatiei aplicabile Verificatorul analizeaza si consemneazd in rapoartele de
analizd si referatele de verificare respectarea criteriilor de Intocmire a documentatiilor de proiectare conform
legislatiei aplicabile in vigoare.

6.3.3 Conform prevederilor legislatiei in vigoare va analiza si va verifica corelarea studiilor topografice,
geotehnice si de trafic cu proiectul, cu respectarea criteriilor de performanta calitativé, concluziile Verificatorului
fiind consemnate In rapoartele de analizi si In referatele de verificare.

6.3.4 Verificatorul va informa Proiectantul si Beneficiarul cu privire la neconformitatile documentatiilor de
proiectare prin Raportul de analiza.

6.3.5 Verificatorul va emite la timp Raportul de analizd privind Declaratia de proiectare si va formula
recomandari sau isi va da acceptul pe continutul si solutiile propuse.

6.3.6 Verificatorul va emite Referatul de verificare in vederea acceptarii documentatiilor proiectului, dupa
verificarea indeplinirii tuturor cerintelor si criteriilor din Rapoartele de analizd emise anterior;

6.3.7 Verificatorul va analiza si va verifica documentatia de proiectare si avizele, acordurile atasate acesteia,
consemnand in rapoartele de analizi si referatele de verificare, conformitatea valabilitatii acestor avize, conditiile
din cuprinsul acestora daci sunt coroborate cu documentatia de proiectare.

6.3.8 Verificatorul va analiza si va verifica solutiile de actualizare si/sau optimizare si/sau imbunétatire a
Proiectului Tehnic de Executie fatd de Declaratia de proiectare, daci va fi cazul, cu conditia mentinerii cel putin
a capacitatilor/caracteristicilor tehnice, exigentelor de calitate, a cerintelor de functionalitate ale obiectivului.
6.3.9 Verificatorul va verifica si va avea in vedere ca Declaratia de proiectare sa nu fie intocmita si prezentata
Verificatorului pe Sectoare/Sectiuni/Etape/Portiuni si sa contind toate piesele scrise, desenate si studiile
atasate(geotehnice, topografice, etc.) conform legislatiei in vigoare.

6.4. Procedura de verificare a documentatiilor de proiectare propusd

6.4.1 Verificatorului i se vor pune la dispozitie, prin grija autoritatii contractante, documentatiile tehnice (1
exemplar in original) asa cum au fost elaborate de catre Proiectant incluzénd dar nelimitandu-se la: Declaratia de
proiectare si studiile aferente, respectiv geotehnice, topografice si de trafic, Proiectul Tehnic de Executie- PTE,
Documentatia Tehnici pentru obtinerea Autorizatiei de construire — DT/PAC, Caiete de Sarcini - CS, breviare de
calcul, liste de cantitati, dispozitiile de santier in timpul executiei insotite de documentatiile aferente si alte
documente ale proiectantului pentru obiectul de investitii.
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6.42 Pentru fiecare etapi de verificare a documentatiilor de proiectare conform termenelor prevazute in
Graficul de verificare de la subcapitolul 6.7, Verificatorul va Inainta autoritatii contractante, Raportul de analiza
care va cuprinde observatiile, recomandariile si alte elemente considerate a fi necesare pentru completarea
documentatiilor de proiectare, in vederea semnarii §i insusirii de cétre Verificator a acestor documente.

6.43 Raportul de analizii se va transmite, prin grija autorititii contractante, proiectantului care va completa
si integra eventualele observatii. Verificatorul va furniza proiectantului toate clarificarile necesare referitoare la
Raportul de analiza.

6.44 Aceste Rapoarte de analizd reprezentdnd activitatea Verificatorului, evenimentele si progresul
proiectirii/lucrarilor vor fi inaintate in conformitate cu termenele de la subcapitolul 6.7 [Graficul de verificare].
Formatul prezentat va fi agreat si de citre Beneficiar si va contine un capitol special referitor la modificarile
aduse Proiectului Tehnic de Executie.

6.4.5 Intermenele previzute in Graficul de verificare de la subcapitolul 6.7, de la transmiterea documentatiilor
revizuite (in 4 exemplare), conform celor consemnate in Raportul de analizi, Verificatorul va emite Referatul
de verificare si va semna si Insusi(stampila) documentatiile de proiectare, confirmand astfel ca acestea sunt
corespunzitoare din punct de vedere al cerintelor stabilite in lege, valabile la data efectudrii verificérii.

6.4.6 Inperioada de asistenti, Verificatorul va asigura verificarea eventualelor modificri (prin DPADS) aduse
proiectului in termenul prevazut in Graficul de verificare, elabordnd Raportul de analizd pentru eventualele
observatii si constatdri pentru revizuirea documentatiei aferente minutelor si dispozitiilor de santier, daca este
cazul.

6.47 De la inaintarea documentatiei revizuite conform termenelor din Graficul de verificare, Verificatorul va
elabora Referatele de verificare.

6.4.8 In timpul procedurii de verificare, pe intreaga perioada de proiectare, Verificatorul va colabora cu
Antreprenorul In vederea verificarii 1a timp a documentatiilor de proiectare.

6.5. Raportul de analizd

6.5.1 Raportul de analiza va contine urmatoarele criterii ce nu sunt limitative:

- lista documente originale analizate ~ se vor mentiona titlul documentului, elaborator, data elaborarii;

- identificarea problemelor existente si potentiale care rezultd din documentatia verificatd si care pot afecta
implementarea proiectului;

- constatarile Verificatorului ~ documentatia scrisi si desenatd: grad de completitudine, cu specificarea
elementelor lipsd, dupd caz;

- analiza modificarii solutiilor tehnice;

- concluzii si recomandari ale prestatorului privitoare la documentatie.

6.5.2  Peparcursul verificarii documentatiilor tehnice, prestatorul poate semnala Beneficiarului si Proiectantului
problemele identificate sau neconformitati fata de prevederile legale in vigoare din documentatie, astfel incét in
cel mai scurt timp posibil, proiectantul si poatd aduce modificarile/completarile necesare la documentatia
existentd inainte de emiterea Raportului de analiza.

6.5.3 Fiecare Raport de analizd va respecta legislatia in vigoare si va fi semnat si insusit de verificatorii de
proiecte atestati implicati pe domeniile aferente.

Raportul de analizi se intocmeste pentru fiecare etapa de proiectare descrisa in subcapitolul 6.7 [Graficul de
verificare] in format editabil (fisier de tip word, excel) si in 4 exemplare originale in format analogic(hértie)
pentru; Beneficiar, Supervizor, Antreprenor si Verificator.

6.6. Referatul de verificare si Raportul Final

6.6.1. Referatul de verificare

6.6.1.1 Referatul de verificare va contine pentru fiecare etapa de proiectare, conform subcapitolului 6.7 [Graficul
de verificare], urmétoarele cerinte ce nu sunt limitative:

- informatii despre obiectivul al carui proiect a fost verificat (amplasament, proiectant general, proiectant
de specialitate, beneficiar);

- detalii legate de solutia aleasd in faza de proiectare;

- modalitatea In care a fost verificatd documentatia;

- rapoarte de incercari tehnice realizate de Verificator, dacd este cazul;

- notele de Intilnire cu Antreprenorul;
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- indeplinirea criteriilor emise in Rapoartele de analiz;
6.6.1.2 Fiecare referat de verificare va respecta legislatia in vigoare si va fi semnat si insusit de verificatorii de
proiecte atestati implicati pe domeniile aferente.
6.6.1.3 Referatul de verificare se Intocmeste pentru fiecare etapd de proiectare descrisd in subcapitolul 6.7
[Graficul de verificare], in format editabil (fisier de tip word, excel) si in 4 exemplare originale in format
analogic(hértie) pentru: Beneficiar, Antreprenor, Supervizor si Verificator.
6.6.2. Raportul Final
Acest raport se va emite dupi receptia la terminarea lucrdrilor si va contine o analiz a serviciilor prestate de
catre verificator. Raportul se va preda in format editabil (fisier tip word, excel) si intr-un singur exemplar original
in format analogic (hartie).

Raportul Final va fi supus aprobarii Beneficiarului.
6.7. Graficul de verificare
Verificarea documentatiilor de proiectare se va realiza cu respectarea termenelor descrise conform tabelului 1 de
mai jos:

TABEL 1 GRAFIC DE VERIFICARE DOCUMENTATII DE PROIECTARE

Etapa de verificare
Etapa 3-| Etapa a d4a-
Etapa 2- Verl:iﬁcarea Asislienta e
Etapa 1-Analiza | Verificarea PAC . . P
. . Proiectului durata
Declaratiei de | /de catre X . .
. . . tehnic/CS de catre | implementarii
Proiect catre Verificatori. . . . .
. . Verificatori. proiectului
Verificatori. Raport de
Raport de analiza | analiza/Referat Raport de | Raport de
P . analiza/Referat de | analiza/Referat
de verificare . .
verificare de verificare
- 5 zile de la
- 10 zile de la inaintarea
inaintarea dispozitiei de
documentatiei  de | 20 zile de la fnaintarea | santier/modificarii
Beneficiar  citre | documentatiei de | pentru predarea
Verificator pentru | Beneficiar catre | Raportului de
predarea raportului | Verificator ~ pentru | analiza si
de analiza si predarea raportului de | - 5 zile ‘de la
- 10 zile de la | analiza si transmiterea
transmiterea 10 zile de - la | documentatiei
documentatiei transmiterea revizuite, conform
revizuite, conform | documentatiei Raportului de
. . : 10 zile de la | Raportului de | revizuite, conform | analiza pentru
Pr0{ectare s1 exe?utle inaintarea analiza pentru | Raportului de analiza | predarea
Varianta de ocolire documentatiei ~ de | predarea pentru predarea | Referatului  de
Timisoara Sud Beneficiar citre | Referatului de | Referatului de | verificare.
Verificator verificare verificare

Durata contractului incepe odati cu emiterea ordinului de Incepere de cétre Beneficiar si se incheie la momentul
aprobarii Raportului Final, ulterior semnarii procesului-verbal de receptie la terminarea lucrarilor de constructii

si predarea documentatiei ,,AS Build” de cétre Antreprenor.

6.9. Logistici. Date Implementare. Garantii.

6.9.1. Locatia

Se prevede infiintarea de citre Verificator a unui birou in Bucuresti in care isi va desfdsura activitatea de verificare.
in timpul perioadei de asistenta, Verificatorul se va deplasa in teren, daci este cazul, insa se solicita si prezenta sa
regulatd in Bucuresti pentru a participa la intdlniri si pentru a
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asigura legatura cu conducerea Autoritatii Contractante si in special cu compartimentul /unitatea / directia care
asigurd implementarea din cadrul CN.A.LR.-S.A.

6.9.2. Perioada de implementare

6.9.2.1 Contractul semnat de Parti se considera valabil/in vigoare, numai sub conditia constituirii Garantiei de
Buni Executie, in forma, perioada si cuantumul agreate de Beneficiar, precum si in termenul si conditiile
previzute in contractul de servicii, cit si sub conditia incheierii politelor de asigurare, in conformitate cu
prevederile Contractului de servicii de verificare.

6.9.2.2 Data de incepere a contractului de prestari de servicii va fi notificata de cétre Beneficiar dupd data intrérii
in vigoare a contractului, sub conditia indeplinirii integrale si in mod cumulativ a cerintelor din Contractul de
servicii de verificare.

6.92.3 Verificatorul in baza instructiunilor emise de citre Beneficiar, va face pregétirile necesare pentru
mobilizarea echipei si echipamentelor necesare implementarii Contractului de verificare.

6.9.2.4 Primul Ordin de mobilizare poate fi emis de catre Beneficiar in cadrul Ordinului de incepere sau ulterior.
Beneficiarul va nominaliza verificatorii atestati care vor fi mobilizati.

6.9.2.5 De fiecare dati cand este necesard mobilizarea anumitor verificatori de proiecte atestati, Beneficiarul va
emite un ordin de mobilizare a personalului.Se intelege c& prin Ordinul de mobilizare nu trebuie neaparat
mobilizati toti verificatorii de proiecte atestati.

6.9.2.6 Durata Contractului de verificare a documentatiilor de proiectare Inceteaza automat dupa aprobarea de
catre Beneficiar a Raportului Final.

6.9.3. Garantia de buni executie

6.9.3.1 Verificatorul se obliga s constituie si s3 mentin pe toatd durata convenitd a Contractului o scrisoare de
garantie de buni executie in cuantum de 10% din Pretul Contractului fara TVA. Garantia de bund executie a
contractului asigurd Beneficiarul de indeplinirea cantitativa, calitativa si in perioada convenitd a contractului. in
cazul in care prejudiciul produs Beneficiarului este mai mare decdt cuantumul garantiei de bund executie,
Verificatorul este obligat sa despagubeasca Beneficiarul integral si intocmai.

6.9.3.2 Modalitatea de constituire a Garantiei de Buna Executie este descrisa in cadrul Contractului.

6.9.3.3 Garantia de bund executie, constituita conform prevederilor Contractului de servicii de verificare este
destinata acoperirii eventualelor prejudicii suferite de Beneficiar in executarea prezentului Contract sau in cazul
rezilierii Contractului din motive imputabile Verificatorului, ori in alte situatii prevazute de lege.

6.9.4. Garantia pentru returnarea avansului
in cadrul prezentulul Contract de servicii nu se acorda avans.

6.9.5. Facilititile asigurate de Verificator

6.9.5.1 Pe intreaga durati a contractului, Verificatorul va fi responsabil de desfisurarea in mod normal a
activitatii in vederea indeplinirii tuturor obligatiilor contractuale, cum ar fi:

- asigurarea cazarii personalului séu;

- asigurarea transportului pentru personalul siu;

- stabilirea unui birou in Bucuresti in vederea derularii in bune conditii a serviciilor solicitate;

- stabilirea unui birou in santier in vederea derularii in bune conditii a serviciilor solicitate;

-acoperirea tuturor costurilor impuse de reproducerea documentelor, tiparire si reproducerea rapoartelor,
referatelor etc.

6.9.5.2 Verificatorul este raspunzitor, in acelasi timp, de asigurarea echiparii biroului, a intretinerii sale si a
tuturor utilititilor. Aceste costuri vor fi acoperite din onorariile personalului sau.

6.9.5.3 Verificatorul va asigura suportul si echipamentul necesar personalului sau in vederea desfasurdrii
activitatii in mod corespunzator. In special, Verificatorul se va asigura ca existd suficient personal administrativ,
de secretariat si interpretare, permitand astfel verificatorilor de proiecte atestati sa se concentreze la principalele
lor responsablhtatl

6.9.5.4 Totodata, acesta va trebui sd transfere fondurlle necesare pentru a sustine activititile prevézute in contract
si pentru a asigura plata regulata si la timp a angajatilor.

Caiet de sarcini



6.9.5.5 In mod special, Verificatorul va rispunde de urmatoarele:

- asigurarea transportului pentru intreaga echip, in scopul de a asigura verificarea documentatiilor la teren, daca
este cazul, §i va asigura mentinerea acestor mijloace de transport;

- asigurarea echipamentului de birou (inclusiv IT) si a materialelor necesare (consumabile etc.) pentru birourile
din dotare;

- asigurarea pe Santier a echipamentului de protectia muncii pentru intreaga echipa (casti de protectie, veste
reflectorizante, pelerine de ploaie, haine groase pentru anotimpul rece, alte materiale de protectie, etc. conform
cerintelor si in conformitate cu prevederile legale).

- acoperirea tuturor cheltuielilor pentru comunicatiile de serviciu (telefoane, acces internet etc.).

6.9.5.6 Daca Verificatorul este o Asociere de verificatori de proiecte atestati, aranjamentele trebuie sd asigure
maximum de flexibilitate in procedura de verificare. Se recomandi evitarea alocdrii unor procente fixe din lucrare
pentru fiecare partener.

6.9.6. Aspecte financiare. Aprobiri obligatorii.

6.9.6.1 Intr-un contract cu pret global, sumele aferente rapoartelor/referatelor sunt necesare doar pentru formarea
pretului ofertei si a pretului contractului . Modalitatea de efectuare a platii este cea de la cap. 6.9.7.

6.9.6.2 Acest contract este un contract cu pret global in care serviciile sunt remunerate in baza Referatelor de
verificare /Raportului Final, aprobate.

6.9.6.3 Raportul de analiza/Referatele de verificare/Raportul Final vor fi trimise spre aprobare si analizi
Autoritatii Contractante, asa cum se specificd in cadrul Contractului de servicii de verificare.

6.9.6.4 Conform definitiei date de Codul Muncii din Romania, timpul suplimentar de lucru prestat de personalul
Verificatorului care verifica lucrarile, va fi in sarcina acestuia. Nu se permite cresterea valorii contractului din
aceastd cauzi.

6.9.7. Plata

Plata va fi efectuats in termen de 60 de zile de de la data confirmarii primirii facturii la sediul Autorititii
Contractante, daca serviciile au fost deja receptionate sau in termen de 60 de zile de la data receptionarii
serviciilor conform etapelor mentionate la subcapitolul 6.7 [Graficul de verificare], daca factura a fost emisa
anterior receptiei, precum urmeaza:

Etapa 1 — pentru aceasta etapa dupa emiterea si aprobarea Raportului de Analiza nu se efactueaza nici o plata.
Etapa 2 - plata se va face in procent de 30% din pretul contractului , dupa emiterea si aprobarea Referatului de
verificare

Etapa 3 - plata se va face in procent de 50% din pretul contractului, dupa emiterea si aprobarea aprobarea
Referatului de verificare

Etapa 4 — plata se va face in procent de 20% din pretul contractului, dupa Receptia la Terminarea Lucrarilor, in
baza Raportului final aprobat

6.9.8. Echipament

Nu se va achizitiona si nu se va transfera la incheierea contractului nici un echipament citre Autoritatea Contractantd
ca parte a acestui contract de servicii. Verificatorul va face demersurile necesare pentru inchirierea sau transferul

echipamentului citre sediul sau de lucru din Romaénia.

6.9.9. Asiguririle pentru personal

Verificatorul va incheia si va pliti pe tot parcursul contractului polite de asigurare de raspundere profesionala, precum

si polite de asigurare ce vor acoperi alte riscuri specifice.

Verificatorul va prezenta politele Autoritatii Contractante in termene de 5 zile lucréatoare de la semnarea contractului

si pe parcursul acestuia, asa cum se solicita In Contractul de servicii.

7. RISCURL
7.1. Riscuri
Factorii de risc probabili in procedura de verificare a documentatiilor de proiectare, pot fi:
1. Intérzieri in procedura de verificare a documentatiilor de proiectare de cétre Verificator
in termenele contractuale previzute;
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2. Neconcordanta intre datele si caracteristicile tehnice ale materialelor si utilajelor
prescrise de proiectant in caietele de sarcini si solutiile de proiectare descrise in proiectul
tehnic si detaliile de executie;

3. Neinformarea Beneficiarului de omiterea unor detalii de executie necesare in procesul de
realizare a obiectivului de investitii;

4. Omiterea vizei Bun de Executie pe piesele documentatiilor de proiectare de catre
Supervizor/Inginer;

5. Inabilitatea Verificatorului de a emite Rapoartele de analiza si Referate de verificare,
avand ca efect intdrzieri In aprobarea documentatiilor de proiectare pentru executia
hucririlor;

6. Verificarea Modificérilor cu intarziere imputabile Verificatorului, impiedicand astfel
Antreprenorul sa finalizeze la timp lucrdrile respective;

7. Verificatorul este in incapacitate temporard de a efectua procedura de verificare a
documentatiilor de proiectare, ceea de duce la intérzieri in executia lucrérilor si/sau face
imposibil3 finalizarea lucrérilor la termen;

8. Verificatorul nu-si indeplineste obligatiile in conformitate cu prevederile contractuale,
ceea ce conduce la intarzieri;

9. CN.AILR-S.A. intarzie platile datorate Verificatorului din motive care-i depdsesc
responsabilitatile;

10. Suspendarea Contractului de verificare a documentatiilor de proiectare datorate unor
cauze de fortd majora independente de Beneficiar;

11. In cazul neindeplinirii la termen si in conditii corespunzitoare a sarcinilor de catre
Verificator poate apdrea rezilierea contractului de verificare a documentatiilor de
proiectare;

12. In cazul neindeplinirii la termen si in conditii corespunzatoare a sarcinilor de cétre
Antreprenor poate apirea rezilierea/incetarea contractului de proiectare si executie
lucréri.

13. Lipsa resurse financiare din partea CNAIR

14. Schimbari in structura organizatiei si a personalului Verificatorului

15. Calitatea slaba a documentelor furnizate de Proiectant.

16. Mobilizarea prea indelungata a personalului;

Datorita caracterului complex al documentatiilor de proiectare al obiectivului de investitie mentionat la cap 1,
multitudinea factorilor care influenteazi implementarea si executia acestuia, factorii de risc nu sunt limitativi la
cei enuntati.
7.2. Cerinte pentru prevenirea factorilor de risc
1. Verificatorul de proiecte atestat va respecta legislatia in vigoare si standardele nationale
coroborate cu standardele europene.
2. Verificatorul isi va asuma responsabilitatea prin contract, va depune toate actiunile necesare
pentru prevenirea tuturor factorilor de risc ce ar depinde de acesta si va respecta obligatiile din
prezentul Caiet de Sarcini.

8. MONITORIZARE SI EVALUARE

Definirea indicatorilor

8.1.1 Indicatorii Obiectiv Verificabili pentru monitorizarea §i evaluarea activitatii Verificatorului sunt
urmatorii:

e Realizarea la timp a sarcinilor sale;

o Emiterea rapoartelor si referatelor in termenii contractuali.

8.1.2  Indicatorii pentru scopul proiectului sunt:

° Realizarea obiectivelor specifice;

) Finalizarea sarcinilor in termen si conform bugetului prevazut in contract;

° Un management de contract adecvat pentru serviciul de verificare a documentatiilor de proiectare a
lucrarilor.
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Cerinte speciale
Verificatorul are obligatia respectarii tuturor Instructiunilor/Recomandarilor impuse de citre Autoritatile de
Management, daca este cazul.

9. CERINTE PERSONAL

9.1. Personal

9.1.1. Aspecte generale

Verificatorul are obligatia si asigure personal atestat pentru realizarea prezentului contract, cerintele definite la
subcapitolul 9.1.2 din prezentul caiet de sarcini, trebuie sa fie luate in considerare ca o limitd inferioara, care se
doreste a fi depdsitd de citre Verificator chiar de la faza de ofertare/achizitie. Verificatorul va include In oferta
numele, CV-urile personalului atestat, diploma de studii superioare si documentul de atestare in vigoare.
Verificatorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corectd a sarcinilor descrise. In cazul in care,
pentru indeplinirea in bune conditii a sarcinilor definite in cadrul contractului si intr-o faza ulterioara a proiectului,
Verificatorul va avea nevoie de mai mult personal decat cel specificat in ofertd, acesta va raspunde pentru asigurarea
necesarului de resurse umane, fird a solicita alte costuri suplimentare. In acest caz, Verificatorul isi va completa
echipa cu propriul personal pe cheltuiala proprie.

9.1.2. Cerintele Beneficiarului pentru evaluarea ofertei Echipei Verificatorului

Verificatorii de proiect atestati vor avea calificarea si experienta profesionald necesard, astfel incét sa respecte
Jegislatia in domeniu si si asigure Beneficiarului (Autoritatii Contractante) respectarea obligatiilor si raspunderilor
in privinta calitétii In constructii.

Domeniile de atestare pentru verificatorii de proiecte necesare pentru verificarea documentatiei de proiectare aferentd
obiectivului de investitie sunt:

1) A.1 - rezistentd si stabilitate la solicitéri statice, dinamice, inclusiv la cele seismice pentru constructii
civile, industriale si agrozootehnice, cu structura de rezistenta din beton, beton armat si zidérie;

2) A.2 - rezistentd si stabilitate la solicitdri statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru constructii
civile, industriale si agrozootehnice, cu structuri de rezistent din metal;

3) A.4 -Rezistentd mecanici si stabilitate mecanicd pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie,
poduri, tunele;

4) A.7 - rezistenti si stabilitate la solicitéri statice, dinamice, inclusiv la cele seismice, pentru constructii si
amenajari hidrotehnice;

5) A.f -Rezistentd mecanici si stabilitatea terenului de fundare a constructiilor si a masivelor de pamant;

6) B.1 - siguranta in exploatare pentru constructii civile, industriale si agrozootehnice;

7 B.2 -Siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, piste de aviatie, poduri, tunele;

8) B.5 - siguranta In exploatare pentru constructii si amenajiri hidrotehnice;

9) B.8 - siguranta in exploatare la constructii pentru telecomunicatii;

10) C -Securitatea la incendiu in constructii pentru toate domentiile;

11) D -Igiena, sdnatatea si mediu pentru toate domeniile;

12) E - Izolatie termic, hidrofugd si economie de energie, pentru toate domeniile;
13) F -Protectie impotriva zgomotului In constructii pentru toate domeniile;
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